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BegruRung

Am 17. Oktober 2024 fand ab 17 Uhr die erste Begehung des FulRverkehrs-Checks in Dinklage statt.
Die Begehung startete am Rathaus Dinklage, Am Markt 1. Die Gruppe der Teilnehmenden setzte
sich aus 12 Personen zusammen: Vertreter*innen der kommunalen Verwaltung, stadtische Politi-

ker*innen, Burger*innen sowie Mitarbeitende der Planersocietat.

Abbildung 1: Routenverlauf der 1. Begehung in der Innenstadt von Dinklage (ca. 2,4 km)

FuRverkehrs-Checks Niedersachsen 2024
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Quelle: Planersocietat, Grundlage: © OpenGeoData.NI

Einleitend begrift Frau Thining von der Planersocietat die Teilnehmenden und stellt sich und das
Stadt- und Verkehrsplanungsbiro aus Dortmund vor. Daran anknUpfend erlautert sie den Routen-
verlauf der ersten Begehung und gibt einen Uberblick Gber die geplanten Stationen. Zum Hinter-
grund des Routenverlaufs erlautert sie, dass die Route im Rahmen der Auftaktveranstaltung mit
den Teilnehmenden, darunter unter anderem Birgerinnen und Blrger sowie Mitarbeitende der
Verwaltung diskutiert und ausgearbeitet wurde. Hierbei wurde die urspringliche Route durch den
Wunsch der Teilnehmenden bei der Auftaktveranstaltung insofern abgeandert, als das nach Sta-
tion 3: Schulstrale die Route Uber den Klinghamer Weg bis zur Ampel in der Burgstral3e abgekirzt
wird. Damit entfallen die urspriinglichen Stopps 4: SchulstralRe / Burgesch und 5: Burgesch /
Burgstrale. Die heutige erste Begehung in Dinklage befasst sich mit dem Innenstadt-Bereich der

Stadt sowie mit dem Schulumfeld der Kardinal-von-Galen-Schule und der Oberschule Dinklage.
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Themen sind unter anderem die Belange der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden in der Innen-

stadt sowie die Schulwegsicherheit. Die gefundenen Problemstellen bieten im Sinne der MaRnah-

menvorschlage ein Exempel, das sich auch auf andere Raume und Ortsteile Gbertragen Iasst, um

langfristig eine systematische FuRverkehrsforderung in Dinklage zu schaffen. Frau Thiining ver-

weist zusatzlich auf die Dokumentation der Diskussion durch Protokoll und Fotos.

1. Station: Am Markt / Burgstralle

Die Teilnehmenden machen sich nach der Einfihrung am Rathaus Dinklage zur ersten Station im

Bereich Am Markt / Burgstral3e auf.

Ein Teilnehmender gibt an, dass eine haufig genutzte Route von Senior*innen aus den
Wohngebieten zu den Arzten und zum Rathaus fihrt, sodass eine Vielzahl an Menschen
die Stral’e Am Markt quert. Der Teilnehmende weist darauf hin, dass an dieser Stelle, zwi-
schen der Kreuzung Am Markt / Sanderstralse / Bahnhofsstralle und Am Markt /
Ovelgénne eine optisch hervorgehobene Querungsmaglichkeit fir zu Ful? Gehende fehlt.
Andere Teilnehmende argumentieren, dass eine derartige Querung auch dadurch erzielt
werden konnte, wenn die Kreuzung Am Markt / SanderstralRe / Bahnhofsstral3e zu einem
Kreisverkehr umgestaltet werden wirde. Die Einrichtung eines Kreisverkehrs ist bereits

MaRknahmenvorschlag des Verkehrsentwicklungsplans (VEP) Dinklage.

Zudem wird bemangelt, dass das Schild ,Verkehrsberuhigter Bereich” in der StraRRe

Ovelgénne aus Blickrichtung der Stralse Am Markt nicht ausreichend sichtbar ist.

Die vorhandene 20er-Zone sowie die Aufstellung von temporaren Sitzgelegenheiten und
Pflanzkibeln in der StralRe Am Markt werden von allen Beteiligten insgesamt als positiv
empfunden. Den Teilnehmenden fallt im Alltag dadurch eine deutliche Geschwindigkeits-
reduktion bei den Autos und die gleichzeitige Erhéhung der Aufenthaltsqualitat in der

Zone auf.

Allerdings wird die Farbe von zwei Querungsanlagen (Hohe Pizzeria Goren und Hohe Au-
genoptik Weiss) bemangelt. Durch die einheitliche rote Pflasterung in der Tempo-20-Zone
werden die Furten nicht ausreichend wahrgenommen und es kann zu gefahrlichen Situa-
tionen kommen. Die niveaugleiche Querung (Hohe Pizzeria Géren und Héhe Augenoptik
Weiss) wird generell von den Teilnehmenden lobend hervorgehoben. An dieser Stelle wird
von den Teilnehmenden der Vorschlag einer farblichen Hervorhebung der zwei Querungs-

anlagen oder eines provisorischen FuRgangeriberweges angefhrt.

Es wird festgestellt, dass die Gehwege in der Stralte Am Markt an vielen Stellen zu eng

sind und von Fahrradern unerlaubt als Fahrweg sowie von der Gastronomie und
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Geschaften als Aufstellflache z. B. fir Werbeaufsteller genutzt werden. Diese werden von
den Teilnehmenden als Hindernisse empfunden. Auch die sich auf dem Gehweg befinden-
den StralRenlaternen werden als Hindernisse angesehen. Von den Teilnehmenden gibt es
daher den Vorschlag, diese maéglichst an den HauseraulRenwanden anzubringen, um mehr
Bewegungsraum fir zu FuR Gehende zu schaffen. Die anthrazitfarbenen Poller z. B. vor
dem Augenoptikgeschaft Weiss stellen insbesondere fir seheingeschrankte Personen ein
Hindernis dar, da sie Uber keine Reflektoren oder farbige Kontrastierung verfigen. Von

den Teilnehmenden wird angeregt, dies zu andern.

¢ In Bezug auf die Oberflachen werden das rote Pflaster und das grau verlegte Kopfstein-
pflaster — insbesondere bei den Furten — kritisiert. So sind die Oberflachen recht glatt
und einige grofRere Bodenplatten am Alten Marktplatz fehlen bereits. Die Befahrbarkeit
mit Rollstuhl und Rollator ist dadurch unkomfortabel und kann besonders auch fir se-
heingeschrankte Personen ein Sicherheitsrisiko darstellen. Es wird der dingliche Wunsch
nach ebenen, fugenarmen und rutschfesten Oberflachen und die Ausbesserung der Pflas-

terschaden geduliert.

e Weiter bewerten die Teilnehmenden der Begehung den hohen Kfz-Durchgangsverkehr im
Bereich Lange Stralse / Am Markt negativ. Der Lkw-Durchgangsverkehr wurde erfolgreich
aus der Zone ausgeschlossen, sodass sich die Situation dahingehend zumindest etwas
verbessert hat. Frau Thining stellt als moglichen Idee zur Verkehrsberuhigung fir den
Kfz-Durchgangsverkehr Bremsschwellen sogenannte ,Berliner Kissen” und Dialogdisplays
zur Reduzierung der Geschwindigkeit vor. Bei der Einrichtung von Bremsschwellen auf der
Fahrbahn werden von einigen Teilnehmenden aufgrund von mdglicher Lautstarke eher

Bedenken geauRert.
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Abbildung 2: Schmale Gehwege in der StraRe Am Markt (links) und kaum wahrnehmbare Querung mit
roter Pflasterung Hohe Augenoptik Weiss (rechts)

Quelle: Planersocietat

Station 2: Kosters Gang / St. Catharina

Die Route fihrt weiter auf die Stralke Kgsters Gang bis zum kirzlich barrierefrei ausgebauten

Kreisverkehr Késters Gang / Schulstrale.

Die Anwesenden aulern, dass die Dunkelampel an der Ecke Lange Str. / Késters Gang zur
Kirche nicht gut ersichtlich, nicht vollstandig barrierefrei und ohne taktile Bodenindikato-
ren ausgestattet ist. Von einigen Teilnehmenden wird vorgeschlagen, die Ampel bezie-
hungsweise die Haltelinie vorzuziehen, um den FuRgangerstrom von den Seitengassen in
Richtung der Kirche zu fihren. Von anderen gibt es den Vorschlag, die Ampel mittel- bis
langfristig durch einen FuRgangeriuberweg zu ersetzen. Der Sitzblock inmitten der Furt
wird von den Teilnehmenden beim Queren als Hindernis empfunden und sollte als kurz-

fristige MaRnahme schnell entfernt werden.

Den Teilnehmenden fallen die abgestellten Fahrrader unter den Arkaden auf, die als Hin-
dernis fir zu FuR Gehende angesehen werden. Ein Teilnehmender erwahnt, dass diese
insbesondere bei Regen haufiger dort stehen und den Gehweg versperren. Als Vorschlag
sollen besser platzierte Fahrradabstellanlagen installiert und das Abstellen der Rader in

diesem Bereich untersagt werden.

Die StraRRe Kdsters Gang als ausgewiesene Einbahnstralie, die in beide Richtungen fir den

Radverkehr freigegeben ist, wird als positiv empfunden. Der kirzlich barrierefrei
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gestaltete Kreisverkehr in der StralRe Késters Gang / SchulstralRe wird lobend hervorge-
hoben und dient als positives Musterbeispiel Dinklages. An dieser Stelle erlautert Frau
Thining die Notwendigkeit der barrierefreien Gestaltung der FuRgangeriberwege inklu-
sive taktiler Bodenindikatoren und gibt den Teilnehmenden die Mdglichkeit, mittels Blin-
denleitstock und Seh-Brillen hautnah den barrierefreien Ubergang als seheingeschrankte

Person zu erleben.

Abbildung 3: Dunkelampel Ecke Lange StraRRe / Késters Gang, (links) Austesten des Blindenstocks und
der Sehbrille (rechts)

Quelle: Planersocietat

Station 3: SchulstraRe
Die Route wird weiter gefuhrt Gber die Schulstraf3e bis hin zur Kardinal-von-Galen-Schule.

e Die Teilnehmenden informieren dariber, dass auf dem Parkplatz des Medizinischen Ver-
sorgungszentrums Konfliktpotenzial zwischen zu Ful? Gehenden und Pkw-Fahrenden
durch Ein- und Ausparkvorgange besteht. Da der Weg von der SchulstrafSe Gber den Park-
platz zur Clemens-August-Stral3e von den Teilnehmenden als wichtige FulRverkehrsroute,
insbesondere fir zu FuR gehende und Rad fahrende Schulkinder dient, beeintrachtigen
die parkenden Pkw erheblich den FulRverkehr. Die Stadtverwaltung erlautert, dass sie der

Situation bereits bewusst ist, es allerdings noch keinen Lésungsvorschlag gibt.

e Der Hol- und Bringverkehr zu Schulbeginn und -ende wird von den Anwesenden als mar-

kantes Problem empfunden, wodurch auf der Schulstrale fir die Schulkinder
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Gefahrenpotenzial durch die hohe Anzahl von fahrenden und haltenden Kfz sowie zusatz-

lichem Busverkehr besteht.

e Die neu eingerichtete Hol- und Bringzone an der Kardinal-von-Galen-Schule werden von
den Teilnehmenden lobend hervorgehoben. Dennoch beschreiben sie, dass die Haltestel-
len die hohe Verkehrsbelastung vor der Oberschule nicht entscharfen kénnen. Frau
Thining stellt als MalRnahmenvorschlag zur Sichtbarmachung des FuRverkehrs die Auf-
bringung von Piktogrammen auf der Fahrbahn oder die Nutzung von Bannern vor und be-
schreibt das Konzept des ,walking bus”, bei dem Schulkinder gemeinsam als Gruppe den
Schulweg zu FuR zu bestreiten. Die Piktogramme wurden gelobt; es gab den Vorschlag,
textlich ,Achtung Kinder” oder ,Schule” zu erganzen. Frau Thiining ging im Zuge der Dis-
kussion auch auf den Malknahmenvorschlag der Erstellung eines Schulwegeplans ein und
erlauterte das Konzept von SchulstralRen. Bei einer Schulstral’e handelt es sich um eine
oder mehrere Straken im Schulumfeld, die zu Schulbeginn und — ende zeitweise (meist
30-Minuten) fir den Kfz-Verkehr gesperrt werden. Dies kann erheblich zur Sicherheit auf
Schulwegen beitragen und gibt zudem einen Anreiz fur eine aktive, selbststandige Kin-
dermobilitat. Geregelt wird die SchulstraRe durch Fahrverbotsschilder und physische

Sperrung des StralRenabschnitts.

Abbildung &: Parkplatz Medizinisches Versorgungszentrum (links) und Diskussion der Teilnehmenden
Uber die Gestaltung eines sicheren Schulumfeldes vor der Oberschule Dinklage (rechts)

Quelle: Planersocietat

Station 4: Klinghamer Weg
Die Gruppe lauft an der Kardinal-von-Galen-Schule vorbei zum Klinghamer Weg.

e Die Anwesenden sind sich einig, dass das Pflaster auf dem Klinghamer Weg dringend
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sanierungsbedirftig ist. Es wird angemerkt, dass der Weg zu beiden Seiten abschissig ist,
sodass die Passierbarkeit fir Personen mit Rollstuhl und Rollator erschwert wird. Mobili-
tatseingeschrankte Personen sind gezwungen in der Mitte des Klinghamer Weges zu fah-

ren und kommen so z. T. mit Rad Fahrenden oder anderen zu FuR Gehenden in die Quere.

Zusatzlich wird auf die nicht ausreichende Beleuchtung hingewiesen: wahrend die Later-
nen an dem sanierten Teilstlck recht nah beieinanderstehen, vermuten die Teilnehmen-
den, dass es auf dem alten Stiick nachts zu dunkel ist. Dies schrankt die Sehbedingungen

ein und fordert Unbehagen.

Abbildung 5: Mangelnde Barrierefreiheit der Oberflachen im Klinghamer Weg (links) und nicht ausrei-
chende Beleuchtung (rechts)

Quelle: Planersocietat

Station 5 & 6: Klinghamer Weg / BurgstraRe

Die Teilnehmenden biegen von dem Klinghamer Weg links in die Burgstral3e ein und folgen ihr

Uber die Lange Stral3e.

Die Dunkelampel an der Kreuzung Klinghamer Weg / Burgstraf3e wird ahnlich negativ be-
wertet wie die bereits erwahnte Ampel an Station 2 Ecke Lange Straf3e / Késters Gang.
Die Lichtsignalanlage ist nicht gut ersichtlich, es besteht keine ausreichende Barrierefrei-

heit und es sind keine taktilen Bodenindikatoren vorhanden.

Zudem wird von den Teilnehmenden auf der Burgstral3e die auch hier vorzufindende
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unginstig platzierte StraRenbeleuchtung hervorgehoben, die den Platz auf dem Gehweg
fir zu FuR Gehende erheblich einschrankt. Es wird dariber debattiert, ob die StraRenla-
ternen lieber an den HauserauRBenwanden versetzt werden oder inwiefern sie direkt an

ihnen befestigt werden kénnten.

Zurick auf der Kreuzung Lange Stralle / Am Markt / Burgstralie fallt den Teilnehmenden
auRerdem auf, dass das Eiscafé nur Uber die Seite der Langen Straf3e aus zu FuR zu errei-
chen ist. Die Teilnehmenden argumentieren fir eine zusatzliche Querung Uber die andere

StraRenseite.

Abbildung 6: Straenlaternen auf dem Gehweg (links), StraRenlaternen an der Hauserwand stehend
(mitte) und fehlender Ubergang zum Eiscafé (rechts)

Quelle: Planersocietat

Station 7: RombergstraRe

Die Teilnehmenden erreichen von der Langen Stral3e aus die Rombergstralie und folgen ihr bis

zum Hénemannskamp.

Bei den Einmindungen RombergstralRe / TappehornstralSe und Rombergstralie / Hone-
mannskamp betonen die Teilnehmenden das Gefalle auf dem Gehweg, welches die Barri-
erefreiheit einschrankt. Zudem fallt den Teilnehmenden auf, dass der Gehweg auf der
Rombergstral3e sehr schmal ist, obwohl dieser von einem hohen FuRBverkehrsaufkommen
gepragt ist, insbesondere von Schulkindern. Frau Thining erlautert in diesem Zusammen-
hang, dass hier mittel- bis langfristig der Gehweg auf ein RegelmaR von 2,50 m, mindes-
tens auf einer Seite, verbreitert werden sollte. Die Einmindung in die Tappehornstralse
und in den Hénemannskamp konnte mit der Einrichtung einer Gehwegiberfahrt baulich
so gestaltet werden, dass der Gehweg vom Kfz-Verkehr Gberfahren werden muss und der

FuRverkehr beim Uberqueren Vorrang erhalt. So kdnnen die Sichtbeziehungen verbessert
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und die Querungsdistanz verkirzt werden.

Abbildung 7: Querung Tappehornstral3e (links) und schmale Gehweg in der RombergstraRe (rechts)

Quelle: Planersocietat

Station 8: Ampel DrostestraBe / RosenstraBe / An den Garten

Die Teilnehmenden erreichen Uber den Honemannskamp den verkehrsberuhigten Bereich An den

Garten und folgen der Strale bis zur Drostestralle.

Ein Teilnehmender berichtet, dass der verkehrsberuhigte Bereich An den Garten eine
Hauptroute fur zu FuR gehende Schulkinder ist. Der Platz zwischen den Pflanzbeeten und
dem StraRenrand wird von dem Teilnehmenden als eng beschrieben und es wird hervor-
gehoben, dass der Straltenrand auf dem 6ffentlichen Flurstick von Privaten genutzt wird.
Der Teilnehmende argumentiert, dass der Strafenraum grof3er ausfallen wirde, wenn das
Flurstick vollumfanglich fur den &ffentlichen StraRenraum genutzt werden wiirde. AuRer-
dem fUhrt er auf, dass sich Hecken der Anlieger zum Teil auf 6ffentlichen Grund befinden
und auf die Fahrbahn ragen. Zudem werden Verkehrsschilder von Grinbewuchs verdeckt.
Hinzukommend gibt der Teilnehmende die Information weiter, dass der verkehrsberuhigte
Bereich trotz des hohen FuRverkehrsaufkommens keinen Winterdienst erhalt. Dies sei

aber auf Grinden der Sicherheit als sinnvoll zu erachten.

Bei der Lichtsignalanlage auf der DrostestrafRe wird deutlich, dass diese dem Verkehrs-
strom, der zu FuRR Gehenden und Rad Fahrenden nicht gerecht wird. Die Teilnehmenden

machen darauf aufmerksam, dass viele Schulkinder den Schulweg mit dem Fahrrad
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bestreiten und der Umweg von der StralRe An den Garten zur Rosenstralie Gber die Ampel
als aufwendig angesehen wird. Es wird der Vorschlag der Versetzung der Ampelanlage
geduRert, die den FuRverkehr geradeaus Uber die Drostestral3e fihrt. Zudem wird ein zu-
satzlicher Ampel-Dricker fir Rad Fahrende als Losungsoption genannt. Aus der Runde
kommt aulierdem die Idee auf, in der StralRe An den Garten eine Fahrradabstellanlage zu
installieren, um den Schulkindern und allen Rad Fahrenden eine Abstellmaglichkeit fur ihr

Fahrrad zu bieten.

e Der Weg zur Ampel Gber den Birgersteig ist aufgrund des Gefalles und der schragen, teils
nicht abgesenkten Borde nicht barrierefrei und komfortabel gestaltet. Die Teilnehmenden
sind der Meinung, dass der Kreuzungsbereich Nachbesserungen bedarf. Frau Thining
nennt in diesem Kontext die Losung einer Countdown-Ampel als sinnvolle Erganzung, die
die Querung fir die Schulkinder trotz des hohen Verkehrs auf der Drostestralie verbessert

und sicherer gestaltet.

Abbildung 8: Ampelanlage DrostestralRe / An den Garten (links) und Gehweg DrostestraRe aus Rich-
tung der Stral3e An den Garten

Quelle: Planersocietat

Ende der Veranstaltung

Aufgrund der fortgeschrittenen Zeit endet die Route aulRerplanmaRig an der Station 8, der Licht-
signalanlage auf der Drostestralie. Die Station 9 und der Rickweg Uber die Bahnhofstralle zum

Rathaus fallen somit aus Zeitgrinden weg.

Zum Schluss erkundigt sich Frau Thining nach Themen und Winschen, die bei den Teilnehmen-
den offengeblieben sind. Nachdem keine Meldungen geduRert werden, verabschiedet sie sich von

den Anwesenden und bedankt sich fir die Teilnahme und die wertvollen Wortbeitrage. Zusatzlich
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verweist sie auf die zweite Begehung am Dienstag, den 22.10.2024 und auf die Abschlussveran-

staltung am 12.11.2024 und |adt herzlich zur Teilnahme ein.
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